Vol itinérant en RF3  -  Septembre 2008

1er jour, samedi 6 septembre :

Départ de Saint-Auban, objectif Castelnaudary. 1er dégagement prévu : Le Mazet de Romanin. Météo correcte sur les 10 premiers kilomètres, puis plafond un peu bas. Fort vent du sud sur la vallée du Rhône, donc dégagement sur Salon-Eyguière pour faire le point météo. Escale bien sympathique, tentative de départ mais après avoir poussé le BLEP toute la piste, grosse averse ! Désolé Titi B. ! Donc au moteur cette fois-ci puisque face au vent, retour au hangar, repas vélivole et départ en surveillant la météo… Traversée facile de la zone de Nîmes puisque appelés préalablement au téléphone, décision de continuer plus loin que Montpellier en arrivant dans leurs zones mais contournement de la TMA nécessaire. Météo presque correcte jusqu’après Carcassonne, à condition de rester à moins de 900m, et dégradation sur les derniers kilomètres en arrivant à Castelnaudary. Après le passage du grain, pour Nico R. arrivé de Montpellier en voiture après une semaine de révisions, rien de tel qu’un tour en Fournier pour se remettre sur pied !
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Pendant qu’il est chaud je le reprends pour faire 2-3 passages…
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Ensuite go to Toulouse en voiture, un peu de vélo pour aller voir le feu d’artifice. Génial ce système où on laisse les vélos n’importe où… Hébergement par Nico.

Sur Google Earth, cela donne ceci, environ 360 Km :
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2ème jour, dimanche 7 septembre.

Julien B. m’emmène à la mythique « Black Mountain » qui était réservée aux aéromodélistes et aux aéronefs basés pour le week-end. Visite des locaux, un bisou au Tango-Tango et barbecue.

Un petit tour dans le parc machines, vu la taille des planeurs, ce n’était pas la peine d’arriver n’importe comment en RF3 au milieu…
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Ensuite Bénédicte m’a descendu à Castelnaudary où Jacques m’a très sympathiquement emmené faire un tour en Eurostar sur la petite piste privée de Baraigne.
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J’ai ensuite repris le BLEP et j’ai quand même fait un passage sur la Montagne Noire. Puis cap au sud, je vais enfin m’approcher des Pyrénées !
Verticale Pamier, puis atterrissage à Saint-Girons, météo pas exceptionnelle mais aérodrome sympa avec de l’ULM, du planeur, du Fournier, du TBM700…
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Redécollage pour Muret, autostop par un instructeur qui en a vu d’autres et soirée chez Joëlle et Antoine. Attention au chat debout !
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Normal, il est dopé au Rhum « Bielle » !

Vu depuis l’espace ça donne ça, 150 km :
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3ème jour, lundi 8 septembre :

Toulouse – Muret village en train, puis Muret village – Muret aérodrome en autostop, sauf que l’autostop c’est pas fort dans le coin donc marche à pied…
Un Fournier avec une tour de contrôle :
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Saut de puce vers un aérodrome que j’ai cru désert :
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Et où j’ai eu l’impression de ne pas faire le poids :
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Mais pas de soucis, ils y ont le goût des belles choses, car il y en a d’autres dans les hangars et il y a même un RF4d !
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Décollage en patrouille avec lui, puis direction les Pyrénées, ensoleillés aujourd’hui !

[image: image18.jpg]



Passage sur une demi piste en dur, Peyresourde :
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Un aérodrome tout au fond de la vallée, Luchon :
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Puis survol de la frontière jusqu’à l’Andorre, avec des paysages grandioses et des vautours :
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Du lac artificiel aussi :
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Descente par le château de Montségur :
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Reconnaissance de l’aérodrome de Puivert :
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Atterrissage à Castelnaudary pour attendre un peu Jan, mais je ne voulais pas arriver trop tard à Lasbordes donc redécollage avant son arrivée.
A Lasbordes, aérodrome contrôlé, il y avait du vent et il a fallut que je taxie à la main ! Un grand moment…

Soirée chez Bénédicte et Matthieu.

Les 360 km journalier vus d’en haut :
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4ème jour, mardi 9 septembre :

Météo assez  maussade, traversée de Toulouse en métro, ½ heure pour trouver 2-3 cartes postales de touriste en plein centre ville ! Puis descente au terminus du métro à Balma et la suite à pinces sous le crachin jusqu’à l’aérodrome de Lasbordes, merci la grève des bus…

Pas mal de vent et plafond moisi donc observation de la météo à l’aéroclub. Pas fameux mais j’ai l’intention d’aller vers du correct donc décision de départ. Avec le vent au sol, rafales à 23 kts annoncées, retaxiage à pied pour aller mettre en route au point d’arrêt.

Chose remarquable, c’est que sur les aérodromes déserts je n’ai jamais réussi à être tout seul à pousser… Je quitte donc Toulouse sans trop de regrets, ayant rencontré quasiment tous les gens que je voulais voir et ne supportant plus l’individualisme citadin. J’en garderais une bonne crève pour les jours suivants…
Contournement des reliefs par le sud sans objectif défini à l’avance, ce sera finalement Alès ! Aérodrome franchement isolé, mais douce voix sur la fréquence et découverte de trésors en construction amateur dans les hangars : Pétrels, RV8, Falco, LongEz, Defiant, Cozy etc…
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Un peu de 100 LL et départ vers Langogne. Un tronçon de nav très plaisant passé l’agglomération d’Alès, avec l’aérodrome de Champclauzon, puis une voie ferrée à suivre qui est la moitié du temps dans des tunnels !

Accueil à Langogne incroyable, car en n’y étant jamais allé, le temps d’ouvrir la verrière et les questions d’intendance des 24 heures à venir était réglées !

Parfait pour refaire un vol en local un peu plus tard :
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Soirée très sympathique et chaleureuse dans le chalet.

Sans nuages, 340 km de trace :  
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5ème jour, mercredi 10 septembre :

Petit tour dans Langogne à vélo, puis petit tour dans les collines avec Urbain en Tétras, 2 altisurfaces bien accueillante suivies d’un complet sur la 18 (celle qui n’est pas sur la carte !).
Il faut venir à Langogne pour y croire et confirmer la réputation de « plus bel aérodrome de France ». Longue vie à toi Urbain.

Départ vers Mende, l’aérodrome m’a semblé bien désert donc je n’ai pas coupé, et j’ai été déçu de ne pas pouvoir faire comme dans la grande vadrouille à cause de tout un espèce de système de lampes. C’est pas grave le coin est chouette. Cap sur Saint-Flour, quelque chose m’attire l’attention :
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A Saint-Flour, le calme règne, et c’est ce qu’il faut pour bien construire des avions…
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Décollage vers Issoire, excellent accueil par les vélivoles, « tu ne vas quand même pas dormir sous ton avion, donc hangar pour lui et chambre pour toi ! »
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L’avantage d’un hangar géré par des vélivoles, c’est que quand c’est plein on y met quand même 11 mètres de RF3 en plus…
Tracé approximatif du vol jusqu’à Issoire, je ne trace pas mes lignes droites comme ça sur 170 km !
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6ème jour, jeudi 11 septembre :

Petite visite du coté d’Issoire Aviation, et je m’y fais inviter à repasser en soirée. Vol quasi local vers Roanne.
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Accueil à la Roannaise, préparatifs du gros meeting, et stand-by météo car pas gagné d’avance pour le retour sur Issoire ! Temporisation, recherche et analyse d’information, et je n’ai pris que quelques gouttes travers Lapalisse avant le soleil sur Clermont !

Le retour en ligne droite ne passait pas, on voit bien la forme circulaire du cunimb que j’ai contourné :
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190 km dans la journée avec le détour…

Soirée à Sainte-Florine chez Isabelle et Thierry.

7ème jour, vendredi 12 septembre :

On commence la journée par une visite d’Airflo, fournisseur d’Issoire-Aviation pour les éléments de Lionceau, Lion et Simba, mais également fournisseur pour Dassault, Eurocopter, etc.
Un quart d’heure de vol sans histoire pour aller casser une croûte à Brioude :
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Un saut de mouton sur la montagne pour voir la piste d’Ambert. Elle est beaucoup plus étroite que celle de Brioude ! Mais j’ai bien aimé ce hangar en bois bien rétro :
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Un nouveau saut de mouton pour revenir à Roanne, personne ne m’a pris pour un démonstrateur du meeting, c’est sûr que je fais un peu moins de bruit que ça :
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Ou ça :
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Merci Jacques de m’avoir autorisé ce petit plaisir :
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CapTens :
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Arrivée du Lynx :
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Petit vol local pour profiter du rayon de soleil du soir :
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Et pour faire 2 passages en revenant !

Soirée Roannaise avec dégustation de vins et tout et tout, sans commentaires…

Une petite louche de 120 km :
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8ème jour, samedi 13 septembre :

Décollage de Roanne relativement tôt vers Lapalisse, avec une météo encore crapoteuse. J’étais le 3ème Fournier arrivé pour ce rassemblement, les 2 précédents étant venus le jour d’avant ! Arrivées des suivant, papotages, vol en local accompagné de Thibaut et Vincent pour de la patrouille bien guimauve, 2 passages en patrouille, on a fait ce qu’on a pu !

Ensuite échange avec Thibaut pour que je fasse du RF4d ! Du dog-fight et une bonne séance d’acro avec 2-3 gamelles quand même !
Pas de photos de la journée mais 3 de la soirée :
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Qu’est-ce que c’est ?
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C’est un brûlot !
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Rassurez-vous, le flash ne l’a pas éteint !

Roanne – Lapalisse avec des zigouigoui autour de la Lapalisse (ne pas tenir compte du trait qui repart de Lapalisse…). 80 km d’après Google Earth.
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9ème jour, dimanche 14 septembre :

Les arbres touchaient les nuages au réveil, donc confirmation que ça n’iras pas au meeting de Roanne. Le ciel s’est bien dégagé en fin de matinée et ceux qui repartaient vers le nord n’ont pas eu à attendre trop longtemps :
[image: image51.jpg]



Les Anglais n’ont pas été trop dépaysés…
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Les Tourangeaux qui profitent d’une piste en dur :
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Un passage de « x » et je suis parti quelques temps après en ayant eu confirmation que le plafond était monté du coté de Saint-Etienne :
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Vol sans histoire, reliefs accroché entre Saint-Etienne et Vienne donc je suis allé faire une verticale de l’aérodrome de Vienne pour bien contourner une de ces ZIT inutile… J’avais bien à l’esprit le comportement récent d’un cow-boy dans un Mirage 2000 d’Orange qui est un militaire avant d’être un pilote…

Bon mistral dans la vallée du Rhône, mais les contreforts Alpins étaient accrochés jusqu’à 800m donc contournement !

Belle situation de Foehn après Montélimar :
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Et j’ai obliqué vers Saint-Auban avant le Ventoux.
A Saint-Auban, déchargement du matériel puis redécollage vers Gap pour assister au « meeting » et rapatrier le Fournier.
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Le dernier tracé, 400 km :
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Retour à Saint-Auban en Jodel où l’on a assisté à un entraînement d’un modèle réduit en Voltige Grand Modèle :
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Au bilan :

En chiffres, environ 2200 kilomètres, 18 heures et 30 minutes de vol au départ de 20 aérodromes sur 5 régions.

[image: image65.jpg]



Le bilan humain n’est pas chiffrable, heureusement ! Merci à tout ceux qui m’ont accueillis, hébergé, donné des coups de mains, écouté mes bla-bla et racontés les leurs !
A bientôt,
Samuel DUPLAND

Les Mées – 16 septembre 2008

Les photos sont visibles avec une meilleure résolution à cette adresse :

http://pcii7.tibone.com/gallery/BLEP_itinerant
